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Abstract

Approval tests of train seats shall be carried out by international regulations of UIC 566 and UIC
567. Above the dimensional checking it means different static (loading test of seat pan, arm, beck
rest...) and dynamic acceleration tests in three directions.

This paper shows a Hungarian designed train seat and the approval tests on it.

Osszefoglalé

A vasuti iilések mindsitd szilardsagi vizsgalatai az UIC 566 és UIC 567 szamu nemzetkozi elSirasok
alapjan torténik. Ezek a vizsgdlatok a geometriai ellendrzéseken feliil kiilonbozd statikus (kartdmasz,
hattamla, iildlap,...) és dinamikus (haromiranyu, eldirt lassulas értékii) terheléses vizsgalatokat
jelentenek. Jelen dolgozat egy magyar tervezésii és gyartmanyu vasuti iilést és az azon elvégzett
vizsgalatokat mutatja be.
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1. A FELADAT

Egy magyar gyarté megrendelésére elvégeztiik egy masodosztalyll vonatiilés tipus (egyes, kettes ¢€s
harmas tilésvaltozata) statikus és dinamikus vizsgalatat. A vizsgalatok az UIC 566 szamu el6iras 7.
mellékletében és az UIC 567 D mellékletében talalhato terhelésekre és kdvetelményekre vonatkoznak.

2. A VIZSGALATOK

2.1 A geometriai kovetelmények ellendrzése
Az iilések eldirt geometriai paramétereinek megfelelosége az utasok kényelemérzetének minimalis
megfeleloségét szolgaljak.

Geometriai kovetelmények és a mért értékek

al Uléfeliilet magassaga: az elsé és méasod osztalynal 390 mm és 430 mm kozott kell lennie
(Mért érték: 420 mm)

a2 A keét kartamasz kozott legalabb 450 mm szabad helynek kell lennie az egyes iilések
esetén a masod osztalynal (Mért érték: 450 mm)

a3 Min. 450 mm-es iilésszélesség (Mért érték: 450 mm)

a4 Az iilés mélysége min 430 mm (Mért érték: 450 mm)

as Hattamla magassaga min. 580 mm (Mért érték: 590 mm)

a6 Deréktamasz magassaga 180 + 10 mm (Mért érték: 190 mm)

a7 A fejtamla magassaga 800 és 940 mm kozott kell legyen (Meért érték: 850 mm)

a8 Az als6 részénél a hattamlanak annyira szélesnek kell lennie, mint az tiléfeliilet szélessége.
(Mért érték: 450 mm)
a9 A hattamla szélessége felfel¢ csokkenhet, de nem csokkenhet a vallak megtartasara

sziikséges szélesség ala (Mért érték: 420 mm)
al0 | A kartamasz és az iiléstamla kozotti tavolsag 190 és 240 mm kozo6tt kell lennie
(Mért érték: 195 mm)




all A kartamasz minimum szélessége legalabb 40 mm (Mért érték: 40 mm)
al2 | A hasznos kartdmasz hosszlisag “1” a terheletlen iiléstol mérve a kdzépsé profiljaban
legalabb 300 mm-nek kell lennie (Mért érték: 320 mm)
al3 | A nagyobb kényelem érdekében a hattdmla dolésszogének allithatonak kell lennie.
Alaphelyzetben 15°-25°, dont6tt helyzetben maximum 40° (A hattdmla dolésszoge
allithato, alaphelyzetben 24° és dontdtt helyzetben 27°)
al4 | Az alaphelyzetben az iilofeliilet d6lésszogének legalabb 5 fokosnak kell lennie és a dontott
helyzetben maximum 20 fokos lehet.
(Mért értek: alaphelyzetben 6°, dontott helyzetben: 15°)

1. tablazat: A vasuti iilés fobb eldirt és mért geometria mérdszamai

2.2 Az iilések statikus eréterhelései

Az adott iilés egyes alkatrészeinek, elemeinek és azok rogzitéseinek az 1. abra magyarazo szovegében
leirt terheléseket kell kiallniuk maradand6 deformacio és torés nélkiil.

Az eréterheléseket egymast kovetden 3-szor kell mikddtetni iilésenként. A terheléseket megfeleld
pneumatikus berendezéssel, eldirt feliileti, terheléseloszto elemeken keresztiil kell raadni fokozatosan
novelve a terhelést a meghatarozott értékig. Az iilést vagy annak szerelvényeit legalabb 1 masodpercig
kell alavetni a vizsgalati terhelésnek.

1. abra: A dupla vonatiilés statikus terhelési elrendezése

a  Aziilés H pontjanak ellendrzéséhez hasznalt 3D babu

Terhelés maximumok

b Vizszintes terhelés a hattamla felsé részén FI=1500
¢ Lefelé hato terhelés az iilofeliiletre F2=1000
d  Felfelé hato terhelés az iilés eliilso élénél F2'=1200
e  Fiiggoleges terhelés a kartamasz eliilso végén F3=750
f Vizszintes terhelés a kartamasz eliilso végén F4=750



2.3 Az iilések dinamikus erdterhelései

A dinamikai vizsgalatokhoz az iilések egy merev keretbe voltak szerelve, a vastti kocsiban
torténd rogzitésre szolgald csavarokkal. Az iitkozdvizsgalatokat egy DSD Hyper-G (ASIS)
teszt berendezéssel hajtottuk végre, amely inverz modon allitja elé a kivant lassulasokat. A
levegd munkahengert 150 bar nyomassal feltdltve az aktuator hidraulikus fékrendszere 265
bar nyomassal tart ellen az inditdsig, ¢és ez a fékrendszer szabdlyozza az
impulzuskarakterisztikat. A rudazat maximalisan 300 mm utan fékezddik. A szénberendezés
hidraulikus fékrendszere 90 bar nyomadssal lizemel. Az eldallitott lassuldsi diagramokat és a
vizsgalatrol késziilt képeket 2-3. abrak mutatjak.

Mind a harom fajta iiléstipuson elvégeztiik mind a haromirdnyt, kiilonb6zé mértéki
lassuldsos vizsgalatokat. Egyik esetben sem volt tapasztalhato semmilyen karosodés vagy
maradand6 deformacié az iiléseken, az UIC 566 eléirasban leirt kovetelményeknek
megfeleltek az iilések.

Terhelés / Load Irany / Direction
S5g Lassulas el61rdl torténd iitkdzésnél
3g Lassulas feliilrdl torténd litk6zésnél
lg Lassulas oldalrél torténd litk6zésnél

2.

tablazat: Az UIC 566 eloiras szerint megkovetelt dinamikus lassulasértékek vasuti

tilésekre
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ra: Az egyes iilés oldaliranyu és a kettes iilés hossziranyu titkozési elrendezése és a
valos gyorsulasdiagramok
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3. dbra: A hdrmasiilés fiiggoleges iranyu dinamikai vizsgadlati elrendezése és a valos
gyvorsulasdiagram
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